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Ausgabe Nr. 06/2017: Ausfall des Generators durch Oleintritt

Fallt ein Generator aus, ist oft ein prifender Blick in das
Umfeld notwendig um die Ursache ausfindig zu machen.
Olige Spuren und Ruickstdnde kénnen hierbei ein ent-
scheidender Hinweis sein, denn im Inneren des Genera-
tors fuhren diese zu erheblichen Schaden.

Abbildung 2: Starker Vierschleil3 der Schieifringe (links) und

Kohlebdrsten (rechts)

Motorél kann auf unterschiedlichste Art und Weise in den
Generator gelangen: Beispielsweise durch eine Undich-
tigkeit im Bereich des Zylinderkopfs oder durch unachtsa-
mes Nachfiillen von Motorél bzw. Wechseln des Offilters.

Die Folgen sind jedoch immer dieselben: Das Ol gelangt
im Generator bis an die Schleifringe und Kohlebdrsten des
Spannungsreglers. Durch das Ol wird der Abrieb gebun-
den und kann nicht mehr gemeinsam mit der kihlenden
Luft abtransportiert werden. Demzufolge entsteht erhoh-
tes Burstenfeuer und somit auch erhdhter Verschleil3, der
Spannungsregler Uberhitzt und die Bursten verklemmen.
Die breiartige Masse aus Ol und Kohlestaub ist zudem
elektrisch leitend. Sammelt sich dieser Brei zwischen den
Schleifringen des Rotors und dem Generatorgehause,
kommt es zum Kurzschluss.

Abbildung 3: Je nach Einbaulage ist es wichtig den Generator beim

Fitterwechsel vor Oleintritt zu schiitzen.

WICHTIG! Undichtigkeiten am Motor, dem Kraftstoffsystem oder der Hydraulikanlage missen gefunden und
beseitigt werden. Der Generator muss beim Olfilterwechsel vor Oleintritt z. B. mit einem Tuch geschlitzt werden.
Motordl-, Diesel- und Hydraulikdlriickstande mussen restlos entfernt werden!
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Issue No. 06/2017: Alternator failure due to oil ingress

When an alternator fails, it is often necessary to have a
close look at the environment to determine the cause.
Traces of oil and residue can be an important clue, as
these cause considerable damage inside the alternator.

Figure 1: Oil residue in the alternator

Figure 2: Heavy wear on the slip rings (left)

and carbon brushes (right)

There are a number of ways that engine oil can find its
way into the alternator: through a leak in the cylinder head
area, for example, or when adding engine oil or changing
the ail filter without exercising due caution.

The consequences are always the same, however:
Oil enters the alternator, reaching the slip rings and
carbon brushes of the voltage regulator. The oil binds the
abrasions, so that they can no longer be removed along
with the cooling air. This in turn leads to increased brush
sparking and wear; the voltage regulator overheats, and
the brushes seize up. Moreover, the sludgy mixture of
oil and carbon dust is electrically conductive. If this sludge
collects between the slip rings of the rotor and the
alternator housing, short-circuiting will occur.

Figure 3: Depending on the installation position, it is important to keep

oil from entering the alternator during oil changes.

Important: Find and fix all leaks in and around the engine, fuel system, and hydraulic system. When changing the oil
filter, use a cloth, for example to keep oil out of the alternator. Remove all traces of engine oil, diesel, and hydraulic

oil residue!
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Edition 06/2017 : Panne de I'alternateur suite a une entrée d‘huile

Lorsque I‘alternateur tombe en panne, on peut générale-
ment trouver la cause du probleme en examinant son
environnement. Les traces d‘huiles et les résidus re-
présentent une indication décisive ; ils provoquent des
dommages considérables a I'intérieur de I'alternateur.

Figure 2 : Forte usure des bagues collectrices (a gauche) et des balais

de charbon (a droite)

L‘huile moteur peut pénétrer dans l‘alternateur de dif-
férentes fagons : par exemple, suite a une fuite au niveau
de la culasse, lors d‘un remplissage inattentif de I‘huile
moteur ou lors du changement du filtre a huile.

Toutefois, les conséquences restent toujours les mé-
mes : I'huile pénetre dans I‘alternateur jusqu‘aux bagues
collectrices et aux balais de charbon du régulateur de
tension. La présence d‘huile lie les résidus d‘abrasion
qui ne peuvent plus étre évacués par |‘air de refroidis-
sement. Par conséquent, cela provoque plus d‘étincelles
de commutation et ainsi plus d‘usure. Le régulateur de
tension surchauffe et les brosses se bloguent. De plus,
la masse pateuse d‘huile et de poussiere de charbon
conduit I‘électricité. Un court-circuit se produit si cette
masse se rassemble entre les bagues collectrices du
rotor et le carter de I‘alternateur.

Figure 3 : Selon la position d’installation, il est nécessaire de protéger

I'alternateur lors du changement de filtre avant le remplissage d‘huile.

Important : Il est nécessaire de repérer et de remédier aux fuites du moteur, du systéeme a carburant ou du systéeme
hydraulique. Lors du changement du filtre a huile, avant le remplissage d’huile, I‘alternateur doit étre protégeé, par
exemple avec une serviette. Tous les résidus d‘huile moteur, de diesel et d*huile hydraulique doivent étre éliminés.
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‘Ekdoon Ap. 06/2017: BAGBN t™ng yevvATpLlag Adyw £10660v Aadiov

2 e mepimtwon PAARNG piag yewntplag, xpeldletal Evag
EAEYXOC OTO YyUpW TEPIBAAAOV, WOTE va EVIOTUOTEL N
artia. KaboploTikAg onuaciag propei va sivat ixvn kat
uToAeiypata Aadovy, 60T autd, OTO E0WTEPIKO TNG
YEWNTPIAC, TIPOKAAOVUV COPBAPES (NUIEG.

Eikova 2: Evrovn ¢B0opd Twv SAKTUAIWY CUAEKTN (QPIOTEPQ) KAl TWV

YnkTpwv avBpaka (5eia)

To AGSL TOu KivNTAPA PTOPEl va EIOXWPENOEL UECA OTN
YEWNTPIA e KABe TiBavo TpOTo: MNapadelypatod Xapw,
AOYWw OlAPPONG OTNV TIEPIOXN TNG KUAIVOPOKEDAANG N
AOYW  AMPOCEKTNG CUUTANPWONG AQdIOL KIvNTHPA N
aAAaync Tou PiAtpou Aadlou.

Ol ovveneleg, mavtwg, ivat avta dleq: To AGdL eloxwpet
oTn YeWNTPIa, €WG TOUC OOKTUAOUG CUAAEKTN Kal TIG
PrKTPEeG AvBpaka Tou pubulotr Ttdong. Efartiag Tou
AadoU, N dlaBpwon SeopeLETAl Kal Sev UTOPE! TIAEOV
va ekkevwbel Tpog Ta €fw padl pe tov agpa PuENG.
Anuloupyeital, Aoutodv, AauENUEVOS OTIvBNPEICUOG TwV
PNKTPWV Kal, CUVETIWG, auénuevn dBopd, O PUBUIOTNC
Tdong urepbeppaiveTal KAl Ol PAKTPES  HOAYKWVOULV.
Emiong, n pada Aadiol kat okdvng Avepaka, umod TN popdr
TIOATOU, €lval NAEKTPIKA aywylun. EAv autdqg o «TToATOG»
OLYKEVTPWBE! avApeoa oTouC GAKTUAOUC CUAAEKTN TOU
POTOPA KAl OTO TEPIBANUA TNG YEWNTPIAG, TIPOKAAETAL
BpaxLKLUKAWAL.

Eikéva 3: Avdloya e tn 6€on TormoBETnonG, eival onuavTikry n
rpoaTacia NG yewritpiag aro tnv €icodo Aadiov kata Tnv aiayn

TOU PIATPOU.

ZNUavTiko: AIOPPOEC OTOV KIVNTHPA, TO CUOTNHA KALGIHWY 1) TNV LOPAVAIKY povAda TIPETEL va eVTOTTICOVTAl Kal
va avTigetwrtiCovral H yewntpla, Katd Tnv aAAayr] Tou GIATPoL Aadlov, TIPETEL VA TIPOOTATEVETAL antd TNV elcodo
AQSIOU), TL.X. e €va Tavi. YTIOAEupaTa Aadiol KivnTHPa, TIETPEAAIOL ECWTEPIKNAG KAVONG KAl LOPALAIKOU AASIOU TIPETIEL

va ArOPAaKPUVOVTAlL TIARPWC!
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Wydanie nr 06/2017: Awaria alternatora w wyniku dostania sie oleju

W razie awarii alternatora nalezy dokonac¢ kontrolnych
ogledzin w jego otoczeniu, aby znalez¢ przyczyne awa-
ri. Slady i pozostatosci oleju moga stanowi¢ istotna
wskazéwke, poniewaz przedostanie sie oleju do wnetrza
alternatora prowadzi do powaznych szkdd.

llustracja 2: Silne zuzycie pierscieni slizgowych (z lewej strony)

i szczotek weglowych (z prawej strony)

Olgj silnikowy moze sie dosta¢ do alternatora na rézne
sposoby: na przyktad w wyniku nieszczelnosci w rejonie
gtowicy cylindra lub z powodu niestarannego uzupetniania
oleju silnikowego lub niestarannej wymiany filtra oleju.

Skutki sg jednak zawsze takie same: olej dostaje sie
do alternatora az po pierscienie slizgowe i szczotki
weglowe regulatora napiecia. Olej wigze Scier i nie moze
zosta¢ odprowadzony wraz z powietrzem chtodzgacym.
W wyniku tego powstaje wzmozony ogien na szczotkach
i tym samym zwieksza sie zuzycie, regulator napiecia sie
przegrzewa, a szczotki zakleszczajg. Ponadto papkowata
masa skfadajgca sie z oleju i pytu weglowego przewodzi
prad. Jezeli masa ta zgromadzi sie miedzy pierscieniami
slizgowymi wirnika a obudowa alternatora, dochodzi do
zwarcia.

llustracja 3: W zaleznosci od konstrukcji nalezy chronic alternator przed

przedostaniem sie oleju podczas wymiany olgju.

Wazne: Konieczne jest zidentyfikowanie i likwidacja nieszczelnosci w silniku, uktadzie paliwowym lub uktadzie
hydraulicznym. Podczas wymiany oleju nalezy chroni¢ alternator przed przedostaniem sie oleju, np. za pomoca
Sciereczki. Pozostatosci oleju silnikowego, oleju napedowego i oleju hydraulicznego nalezy w catosci usungc!
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Bbinyck Ne 06/2017: Bbixog U3 cTpos reHepaTopa npv nonagaHum macna

Ona Toro 4toBbl HaUTK MPUYMHY BbIXOAA W3 CTPOS
reHepaTopa, 3a4acTytd Heobxoaumo 0bpaTuTb camoe
npucTalbHOE BHUMMaHWE Ha YCNoBWUS €ero  paboTbl.
MacnaHUCTble 3arpA3HEHNUS UKW OCTaTKM Machna, nornas
BHYTPb reHepaTopa, MOryT MPMBECTU K CEepbe3HbIM
MOBPEXOEHVIAM.

PuicyHok 2: [ToBbILLIEHHBIN M3HOC KOJI/IEKTOPA (C/1EeBa) U LLIETOK

(cripaBa)

CyLLecTByeT MHOXECTBO MyTeil, Kak MOTOPHOE Macmo
MOXXET MOMaCTb BHYTPb reHepartopa: Hanpumep, eciu
OyaeT HapylleHa repMeTVYHOCTb MPOKIaAKN FOOBKY
6NoKa LMAMHOPOB, NPV HeNpaBWIbHOW 3anvBke  Macna
VN HEMPaBU/bHON 3aMeHe MacIsHOro usTpa.

MocnencTsns, OpHaKo, BCerga OOVHAKOBble: Macso
nonagjasT B reHepaTtop Ha  KOMEKTOP W LLETKM
perynatopa HanpsbkeHust. Macno cBsisbiBaeT MpoayKThl
TPEHWsI, BCNEACTBME Yero OHW He YOansoTCsl Hapy»Ky
BMECTE C OX/aKAAOLIVM BO3OyXOM. ITO MOBbILIAET
NCKPEHIE LLIETOK U1, TeM CaMbiM, VX M3HOC, a TakxKe BedeT
K Meperpesy perynstopa HampsikeHnst 1 GNoKMPOBKe
LeTok. Kpome Toro, Takasi nactoobpasHasi macca 13
Macna 1 yrofibHoV bl crnocobHa MPOBOANUTL TOK. Mpu
CKOMMEeHNM 3TO MacChbl MeXay KOJSINEKTOPOM poTopa U
KOPMYCOM reHepaTopa BO3HNKAET KOPOTKOE 3aMblKaHue.

PuicyHok 3: B 3aBUCUMOCTM OT MECTa MOHTaxka v 3aMeHe MacsIsiHOro

chanpa Ba)KHO 3allTUTb reHepartop OT rornagaHvs macra.

Ba)kHo: HeoBXxoanMo HamTh 1 yCTpaHUTb BCe YTeYKM Ha ABuraTene, B TOMMMBHOW CUCTEME WU TUapaBnnke.
Mpwn 3aMeHe MacnaHoro unsTpa credyeT npefoTBpaTUTh NonagaHne Macsia BHYTPb reHepartopa, HakpbiB ero,
Hanpumep, TEKCTUNbHOM candeTkol. INocne peMoHTa ClnedyeT NONHOCTbLIO YAaNAaTb OCTATKN MOTOPHOIO, AVU3EbHOMO
NN rugpaBnMyYeckoro Macnal
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Edicion n.° 06/2017: Averia del alternador por entrada de aceite

Cuando se averfa un alternador, a menudo es necesaria
una inspeccion visual del entorno para detectar la causa.
En este sentido, las trazas y los restos de aceite pueden
constituir un indicio decisivo, ya que provocan danos
considerables en el interior del alternador.

Figura 2: Desgaste acusado de los anillos colectores (izquierda) y las

escobillas de carbon (derecha)

El aceite del motor puede entrar en el alternador de las
formas mas diversas: por ejemplo, por una fuga en la
zona de la culata o por un descuido al rellenar el aceite
del motor o al cambiar el filtro de aceite.

Sin embargo, las consecuencias son siempre las mismas:
el aceite entra en el alternador hasta los anillos colectores
y las escobillas de carbdn del regulador de tension. El
aceite provoca que se fije el producto de la abrasion y
que ya no sea posible transportarlo hacia el exterior junto
con el aire de refrigeracion. En consecuencia, se icrementa
el fuego de las escobillas y por tanto también el desgaste,
el regulador de tension se sobrecalienta y las escobillas
se atascan. Ademas, la masa pastosa que se forma con el
aceite y el polvo del carbdn es conductora de electricidad.
Si se acumula esta pasta entre los colectores del rotor
y la carcasa del alternador, se produce un cortocircuito.

Figura 3: Segun la posicion de montaje, es importante proteger el

alternador contra la entrada de aceite al cambiar el filtro.

Importante: Es necesario buscar y solucionar las fugas en el motor, el sistema de combustible 0 el sistema
hidraulico. Hay que proteger el alternador contra la entrada de aceite al cambiar el filtro, p. €j. utilizando un pafo. jLos
residuos de aceite de motor, diésel e hidraulico se deben eliminar sin dejar rastro!
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Sayi no. 06/2017: Yag girmesi nedeniyle alternatériin arizalanmasi

Bir alternatérin arizalanmasi durumunda, ¢ogu zaman
alternatoriin etrafina atilacak dikkatli bir bakis, arizanin
nedenini bulmak icin yeterlidir. Burada gorilen yagl
izler ve kalintilar, dnemli bir ipucu olabilir, cinkl bunlar
alternatorin icerisinde ciddi hasarlara yol acabilirler.

Resim 2: Kontak bileziklerinin (solda) ve kbmdir fircalarinin (sagda)

agsirn derecede asinmasi

Motor yagi, ¢ok farkll bicimlerde alternatorin icerisine
ulasabilir: Ornegin silindir kapadi bélgesindeki bir sizinti
veya dikkatsiz bir sekilde motor yadi ilave edilmesi ya da
yag filtresinin degistiriimesi.

Ancak sonuclar her zaman aynidir: Yag, alternator iceri-
sinde kontak bileziklerine ve voltaj regulatérinin kédmur
firgalanina kadar ulasir. Strtltnme asinmasi nedeniyle
olusan tozlar yag ile baglanir ve artik sogutma gorevini
yerine getiren havayla birlikte disarlya tasinamaz. Sonu¢
olarak, artan miktarda firga kivilcimi ve asinma meydana
gelir, voltaj regUlatort asirt isinir ve fircalar birbirine yapisir.
Yag ve kdbmUr tozundan olusan ve artik bulamag halindeki
bu kutle, ayni zamanda elektriksel olarak iletkendir. Bu
bulamacin rotorun kontak bilezikleri ile alternatér gévdesi
arasinda toplanmasi durumunda, kisa devre olusur.

Resim 3: Montaj konumuna bagl olarak, filtre degisimi sirasinda

alternatdrin yag girisine karsi korunmasi énemlidir.

Onemli: Motor, yakit sistemi veya hidrolik tesisatindaki sizintilar bulunmali ve gideriimelidir. Alternatér, yag filtresi
degisimi sirasinda yag girisine karsi érn. bir bez yardimiyla korunmalidir. Motor yagi, dizel ve hidrolik yagdi kalintilari,

geride artik birakmaksizin temizlenmelidir!
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