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Ausgabe-Nr. 05/2016: Vermeintlicher Olverlust am neuen Turbolader

Kommt wenige Kilometer nach Austausch des Turbola-
ders blauer Rauch aus dem Auspuff und tritt abgasseitig
Olverlust am Turbolader auf, wird im ersten Moment oft
eine falsche Diagnose gestellt — doch den neuen Turbo-
lader trifft keine Schuld.

Ein Turbolader selbst verliert unter normalen Umstanden
kein Ol, erst bei einer Stérung im motorischen Umfeld
kann das vorkommen.

Meist ist bei den beschriebenen Anzeichen noch der
vorherige Turbolader bzw. Schaden die Ursache. Unter-
sucht man den neuen Turbolader genau, fallt zwar Ol am
Turbinenaustritt auf (siehe Abbildung 1), allerdings auch,
dass es bereits in den Turbineneintritt eingedrungen ist
(siehe Abbildung 2).

Abbildung 1: Ol am Turbinenaustritt des Turboladers

Abbildung 2: Ol dringt bereits am Turbineneintritt ein

Dieses Ol stammt noch vom Vorschaden und hat
sich im Ladeluftkihler angesammelt, wird mit der
verdichteten Luft vom neuen Turbolader heraus ge-
drickt und gelangt so durch den Motor in den Tur-
bineneintritt des Turboladers (siehe Abbildung 3).
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Abbildung 3: Das angesammelte Ol vom Vorschaden gelangt aus dem
Ladeluftkihler [1], durch den Motor [2] in den Turbineneintritt [3], durch
den Turbolader und wieder zum Turbinenaustritt [4] hinaus.

WICHTIG! Um alle Olrlickstande zu entfernen, muss beim Wechsel des Turboladers unbedingt auch die gesamte
Ladeluftstrecke griindlich gereinigt und der Ladeluftkihler kontrolliert bzw. ersetzt werden!
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Issue no. 05/2016: Apparent oil leakage at the new turbocharger

Blue smoke coming from the exhaust and oil leaking
on the exhaust side of the turbocharger just a few kilo-
metres after the turbocharger has been replaced are
often misdiagnosed initially—but the new turbocharger
is not to blame.

Under normal conditions, the turbocharger itself
does not lose oil; this can only occur when there is a
malfunction in the engine environment.

For the symptoms described, the previous turbo-
charger or previous damage is usually the cause. Close
inspection of the new turbocharger reveals that although

Figure 2: Oil enters at the turbine inlet

This ol comes from previous damage and has

oil can be seen at the turbine outlet (see Figure 1),
it has also already penetrated into the turbine inlet
(see Figure 2).

accumulated in the intercooler; it is pushed out
by the new turbocharger along with the com-
pressed air through the engine and thus enters

the turbine inlet of the turbocharger (see Figure 3).
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Figure 1: Oil at the turbine outlet of the turbocharger

Figure 3: The accumulated oil from previous damage leaves the inter-
cooler [1], flows through the engine [2] to the turbine inlet [3], passes
through the turbocharger, and exits again through the turbine outlet [4].

IMPORTANT! When carrying out repair work on the turbocharger, it is essential to clean the charge air line thoroughly
and inspect and/or replace the intercooler in order to remove oil residue!
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Edition n° 05/2016 - Présomption de fuite d’huile sur le nouveau turbocompresseur

Si, quelques kilometres aprés le remplacement du
turbocompresseur, une fumée bleue se dégage du
pot d’échappement et le turbocompresseur perd de
huile coté échappement, on a souvent tendance a
tout de suite incriminer le nouveau turbocompresseur.
Pourtant, il n’y est pour rien.

Un turbocompresseur ne perd normalement pas d’huile,
sauf en présence d’'une anomalie dans I'environnement
du moteur.

La plupart du temps, c’est I'ancien turbocompresseur
ou, plus précisément les dégats précédents, qui sont
a l'origine des symptdbmes décrits. Si I'on inspecte
soigneusement le nouveau turbocompresseur, on

constate certes une perte d’huile a la sortie turbine
(figure 1), mais également que I'huile a déja pénétré a
I'entrée turbine (figure 2).

Figure 1: Perte d’huile a la sortie turbine du turbocompresseur

Figure 2: De I’huile pénetre déja a I'entrée turbine

Cette huile provient du dommage précédent et
s'est accumulée dans le refroidisseur d’air de
suralimentation. Elle est expulsée avec I'air compressé
par le nouveau turbocompresseur, parvenant ainsi par
le moteur dans l'entrée turbie du turbocompresseur
(figure 3).
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Figure 3: L’huile accumulée du dommage précédent sort du refroidis-
seur d’air de suralimentation [1], passe par le moteur [2] avant de se
loger dans I'entrée turbine [3] du turbocompresseur puis de ressortir a
la sortie turbine [4].

IMPORTANT ! Lors de la réparation du turbocompresseur, il est impératif de nettoyer soigneusement la ligne d’air
de suralimentation et de vérifier voire de remplacer le refroidisseur d’air de suralimentation pour éliminer les résidus

d’huile !
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‘Ekdoon Ap. 05/2016 - YTrotiBépevn antwAeia Aadlod otov Katvouplo

oTpofiAoouputiiecTn

Edv, Alya xA\OpeTpa PETA TNV QVTIKATACTAON TOU
OTPORINOCLUTIEDTH, €EEABEL  pmAe  Karvog  arod
TNV €€ATpIon Kal LMIAPEEl  amwAela  Aadlol  OTo
OTPORINOCLUTIEDTH ard TNV TMAELPA TWV KAvoagpiwy,
ouwvnBwe otnv apxn N oldyvwon Tou TiBetal eival
AavBaopevn - 0 KawoULpIloG OTPORNOCcLUTIESTAG dgv
eubuvetal.

Y16 KAVOVIKEC CUVONKEG, O I810C 0 OTPORINOCUUTIEDTNG
o€ xAvel AadL. AuTto pmopei va yivel uévo o Tepimtwon
BAGBNG oTNV TIEPIOXH TOL KIVNTHPA.

Juvnbwg, e auteg TG evdeielg, atia eivar o
TIPONYOUUEVOG OTPORINOCLUTIECTAG 1 KArola BAARN.
Edv efetdoel Kavelg TPOOEKTIKA TOV  Kavouplo

otpofhocuuriecTr, mapatnEel pev AGdl oTo OTOUIO
€€600L Tou oTpofidou (BA. Ek. 1), TO omoio woTtdco
€xel 0N €l0ENBel OTO OTOIO €100860L TOU CTPORIACU
(BA. Ek. 2).

Eikdva 1:\adt aTo aToLIo €660V TOU OTPOLBIAOU TOU OTPOBINOCULITIIEDTT]

Eikéva 2: To Addt elogpxeTal 1idn oTo oTOUIO EI0OS0U TOU OTPOBIAOU

AuTO TO AGdL TPOEPXETAL aArO TIPONyoupevn BAARN

Kal €xel OULYKEVTPWOElL oTov evOIAPECO EVAANAKTN
Beppotnrag, TmueCetal  €&w Ao TOV  KAVOUPIO
OTPORINOCLUTIECTH]  UE TO  CUMPTIECUEVO  Q€PQ,

KATOANyOVTOC €TOL, pECa amd TOV KivnThpa, OTOo
OTOUIO €10060L TOL OTPORIAOL TOU CTPORINOCUUTIIEDTH)
(BA. Ex. 3).
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Eikdva 3: To ovykevTpwuevo Addt and mponyouuevn BAABN kataAryel
aroé Tov evoidueoo eVaAdkTn Bepudtntac [1], uéoa amd Tov KvnTHea
[2] oTo aTduio eilcddou Tou atpofitou [3] uEow Tou OTPOBINOCUUTIEDTT)
Kal ava mpoc 1a £EwW OTO OTOWIO €E6O0U TOU OTPOLIAOU [4].

ZHMANTIKO!! Katd tn Sl1dpKeid EMIOKELWY OTO OTPOPRIANOCUUTIIEDTH, TIPETIEL VA KABAPIOTEL OTIWOdNTIOTE KAl TO
HOVOTIATL TOL agpa TPododoaoiag Kat va eAeyxBel / avtikataoTabel 0 evOIAUECOC EVAAAKTNG BEPUOTNTAC, WOTE va

AMOPAKPLYBOLV Ta LTTOAEppaTa Aadlou!
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Wydanie nr 05/2016 - domniemana utrata oleju przez turbosprezarke

Jezeli juz po kilku kilometrach od wymiany
turbosprezarki z ukfadu wydechowego zacznie
wydobywac sie niebieski dym, a od strony wydechu
wystepuje wyciek oleju, w pierwszej chwili stawiana
jest najczesciej nieprawidtowa diagnoza — jednak nowa
turbosprezarka jest zupetnie niewinna.

W normalnych warunkach turbosprezarka nie traci ole-
ju, moze to nastgpi¢ dopiero w przypadku wystgpienia
usterek w otaczajgcych jg podzespotach silnika.

Przy opisanych wyzej objawach wine ponosi z reguty
jeszcze poprzednia turbosprezarka lub wczesniejsza
usterka. Przy doktadnym zbadaniu nowej turbosprezarki
widac¢ co prawda olej na wylocie turbiny (patrz ilustracja
1), jednak widoczne jest réwniez, ze dostat sie on juz od
strony wlotowej turbiny (patrz ilustracja 2).

S

llustracja 1: Olej na wylocie turbiny turbosprezarki

llustracja 2: Olej dostaje sig juz na wiot turbiny

Olej ten stanowi jeszcze pozostatos¢ po po-
przedniej usterce i zostat nagromadzony w chtodnicy
powietrza dofadowujgcego, a sprezone powietrze z
nowej turbosprezarki wttoczyto go do silnika, skad
dostat sie on nastepnie na wlot turbiny turbosprezarki
(patrz ilustracja 3).

llustracja 3: Nagromadzony wskutek poprzedniej usterki olej dostaje sie

z chtodnicy powietrza dofadowujgcego [1] przez silnik [2] do wiotu turbi-
ny [3], a nastepnie przez turbosprezarke do wylotu turbiny [4].

WAZNE! Przy naprawach turbosprezarki nalezy koniecznie doktadnie wyczyécié uktad powietrza dotadowujgcego
i sprawdzi¢ bgdz wymieni¢ chtodnice powietrza dotadowujacego, aby usunac pozostatosci olejul
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Bbinyck Ne 05/2016 — Oun6o4Hoe nofgo3peHue Ha yTeuky macna B HOBOM

TypboHarHerarene

Ecnn 4yepes HeCKONbKO KWUIOMETPOB MOCNE 3ameHbl
TypboHarHeTatens w3 BbIXJIONHOW  TPYOb!
CUHUIA ObIM 1 Ha cTOpoHe O' BO3HMKAET yTedka Macna,
CHaYafla nofo3peHVe MafaeT 3a4acTytd Ha  HOBbI
TypboHarHeTaTenb, XOTs MpUYMHa KPOETCHA BOBCE HE B
HeM.

B HopmasbHbIX YCNOBUAX 3KCrlyataLmMm Ha camom
TypboHarHeTaTene yTeyks macna He BO3HWKaeT —
BbIXO[, Macfia BO3SMOXEH NLLb MPU HapyLleHUsX Ha
nepudepun apuraTens.

B onvceiBaeMoM cnydae BUHOBHUKOM TaKX CUMMTOMOB
Yaule BCero sBASETCS CTapbli TypboHarHeTaTenb Unm
HaM4me HemcnpPaBHOCTU. [Py BHUMATENbHOM U3Y4eHNN
HOBOIO TypOOHarHeTaTeNnsd MOXHO OBHAPYXWUTb Macso
Ha BbIXoAe TyPOVHbI (CM. PUCYHOK 1), HO Hapsiay C 3TUM
BMOHO, YTO MACIO y>Ke MPOHNKIIO BO BMYCKHOW NaTpyboK
TYPOUHBI (CM. PUCYHOK 2).

PucyHok 1: Macnio Ha Bbixoge TypbuHbl TypOOHarHeTaresis

BbIXOOUT

PucyHok 2: Macsio y»xe rnoraso BO BrlyCKHOM rnatpy60K TypOuHbI

OTO Macno SBMAETCA CNeACTBMEM MPEeXHero aedekra:
OHO CKOMUNOCh B HTEPKYEPE U TEMEPD, BbIXOAA BMECTE
CO OXaTblM BO3AyXOM OT HOBOro TypboHarHeTaTens,
NPOXOOUT Yepe3d OBuraTenb 1 nonagaeT Ha BryCKHOW
naTpyoboK TypOuHbI TypOoHarHeTaTens (CM. PUCYHOK 3).

PucyHok 3: CKOMvBLLIEECST B pe3y/ibTare MpexHEero aegexkra Macso
BbIXOAUT 13 WHTepkKynepa [1], nonagaet 4vepe3 pasuratesns [2] BO
BIMYCKHOW raTpy6oK TypOuHbl [3], MpoxoauT Yyepes TypboHarHetaresib
Y BHOBb BbIXOAUT Ha BbIMYCKHOM ratpyoke TypOuHsbI [4].

BAXKHO! [Mpu pemoHTe TypboHarHeTatens HeOOXOAMMO B 006s3aTeflbHOM MOPSAKE BbIMOMHUTL TLUATENbHYIO
OYNCTKY TpakTa HagOyBOYHOrO BO3A4yXa, a Takxe MPOKOHTPOMPOBATb UM 3aMEHUTb UHTEPKYNEP ANS yaaleHns

ocTaTkoB Machal
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Edicion n.° 05/2016 - Supuesta pérdida de aceite en el nuevo turbocompresor

Si a los pocos kilémetros tras cambiar el turbo-
compresor sale humo azulado del tubo de escape vy
el turbocompresor pierde aceite en el lado de escape,
en un primer momento el diagndstico suele ser
errdneo: pero el turbocompresor no es el culpable.

En circunstancias normales, un turbocompresor no
pierde aceite. Esto solo podria ocurrir en el caso de un
fallo en la periferia del motor.

En la mayoria de indicios descritos, la causa es el
anterior turbocompresor y el dafo que sufrio. Al
inspeccionar a fondo el nuevo turbocompresor, puede
verse que hay aceite en la salida de turbina (véase la
figura 1), pero también que ya ha penetrado en la
entrada de turbina (véase la figura 2).

Figura 1: Aceite en la salida de turbina del turbocompresor

Figura 2: El aceite ya ha penetrado en la entrada de turbina

Este aceite, que aun procede del dano previo y se ha
acumulado en el intercooler, es expulsado por el nuevo
turbocompresor con el aire comprimido y asi penetra en
la entrada de turbina del turbocompresor a través del
motor (véase la figura 3).
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Figura 3: El aceite acumulado del dafio previo sale del intercooler [1],
atraviesa el motor [2], accede a la entrada de turbina [3] a través del
turbocompresor y vuelve a salir en la salida de turbina [4].

iIMPORTANTE! Al realizar reparaciones en el turbocompresor también es imprescindible limpiar a fondo el tramo de
admisidn y comprobar -y, en su caso, sustituir- el intercooler, a fin de eliminar los restos de aceite.
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Sayi1 no. 05/2016 - Yeni turbosarjda yag kaybi yanilgisi

Turbosarj degisiminden birkag  kilometre  sonra
egzoz borusundan mavi duman gelip, turbosarjin egzoz
tarafinda yag kaybi goézlemlendiginde, ilk anda ariza
teshisi genellikle yanlis konulmaktadir, aslinda yeni
turbosarjin bunda bir sugu yoktur.

Bir turbosarj normal kosullarda yag kaybetmez, bu
durum, ancak motor c¢evresinde bir ariza olustuktan
sonra gorulebilir.

S6z konusu belirtilere goére, yag kaybinin nedenini,
genellikle bir onceki turbosarjda veya bir hasarda
aramak gerekir. Yeni turbosarj yakindan incelendiginde,
tdrbin cikisindan yag geldigi gézlemlenir (bkz. Resim 1),
ancak ayni zamanda yagin tdrbin girisinden iceri nifuz
ettigi de saptanacaktir (bkz. Resim 2).

Resim 1: Turbosarjin tdrbin ¢ikisinda yag

Resim 2: Turbin girisinde yag halihazirda ntifuz etmis

Bu yag, daha &nceki bir hasardan kaynaklanmaktadir
ve intercooler‘da birikmistir. Yeni turbosarja basingli
hava verildiginde, bu yag disari basiir ve motor
Uzerinden turbosarjin tdrbin girisine ulasir (bkz. Resim 3).
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Resim 3: Onceki hasardan kaynaklanan birikmis yad, intercooler‘dan
[1] gelerek, motor [2] lizerinden turbosarjin tlrbin girisine [3] ulasir ve
buradan da tekrar tlrbin ¢cikisindan [4] disariya ulagir.

ONEMLI! Turbosarj onarimi sirasinda, yag kalintilarini bertaraf etmek icin, mutlaka besleme havasi hatti da 6zenle
temizlenmeli, kontrol edilmeli ve gerektiginde yenisiyle degistiriimelidir.
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