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Die Anforderungen an Steuertriebe werden immer groBer und flhren zur standigen Weiterentwicklung von Zahnriemen. So werden eini-
ge Zahnriemen mit einer Beschichtung aus Polytetrafluorethylen versehen. Umgangssprachlich wird dieser Kunststoff mit dem Handelsnamen
Teflon bezeichnet. Diese Beschichtung dient zur Reduktion von Reibung und VerschleiB, was zur Erhéhung der Lebensdauer des Riemens,
besonders bei Motoren mit groBer Leistung flihrt. Diese Beschichtung kann farblich verschieden sein (siehe Bild 1), wobei die Farbe keine
Bedeutung und keinen Einfluss auf die Funktion hat.

Manche Zahnriemen haben auf Zahn- und/oder Rickseite zusatzliches Gewebe, das zur Versteifung des Riemens dient und Versatz und
damit Flankenverschlei3 verhindern soll. Das Gewebe ist mit einer Naht (siehe Bild 2) verbunden, die, bedingt durch den Produktionsprozess,
sichtbar ist. Diese noch vor der Vulkanisierung stattfindende Verbindungstechnik ist auch genauso in der Erstausriistung (OE) anerkannt. Dies
ist kein Defekt und hat keinen Einfluss auf die Funktionsfahigkeit des Riemens!

@ The demands on timing drives are constantly increasing. The result is the continuous refinement of timing belts. Some timing belts are
Teflon coating. The coating helps to reduce friction and wear which extends the belt’s service life particularly in high-performance engines.
The coating may vary in colour (see Fig. 1) although the colour has no significance and no effect on functional capability.

Some timing belts additionally have fabric on the toothed side and/or the back which reinforces the belt and is intended to prevent sagging
and therefore wear to the edges. The fabric is joined with a seam (see Fig. 2) which may be visible depending on the production process. This
joining technique, which is carried out before vulcanization, is also recognized in OE equipment. It is not a fault and has no effect on the
belt’s functional capability.

Les exigences sur les lecteurs de synchronisation sont en constante augmentation. Le résultat est I'amélioration continue des courroies
de distribution. Certaines courroies de distribution sont en téflon. Le revétement permet de réduire le frottement et I‘usure qui prolonge la
durée de vie de la courroie en particulier dans les moteurs a haute performance. Le revétement peut varier en couleur (voir Fig. 1), bien que la
couleur n‘a pas d‘importance et aucun effet sur la capacité fonctionnelle.

Des courroies dentées présentent un tissu sur le c6té denté et / ou a I‘arriére qui renforce la courroie et qui est destiné a empécher
|‘affaissement et donc I‘usure sur les bords. Le tissu est assemblé avec une couture (voir Fig. 2) qui peut étre visible en fonction du procédé
de production. Cette technique d‘assemblage est effectué avant vulcanisation, également reconnue par les équipementier origine (OE) . Ce
n‘est pas un défaut et n‘a aucun effet sur la capacité fonctionnelle de la courroie.
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@ Las exigencias en los componentes de la distribucion esta en constante aumento. El resultado es el continuo perfeccionamiento en la
correas de distribucion. Algunas correas presentan un recubrimiento de Teflon. Este recubrimiento ayuda a reducir la friccion y el desgaste
prolongando la vida Util e la correa particularmente en motores de alto rendimiento.. El recubrimiento puede variar en color (ver. Fig. 1) aun-
que el color no tiene ninguna importancia y no afecta a la capacidad funcional.

Algunas correas de distribucién, ademas, tienen tela en el lado dentado y / o la parte trasera reforzando el cinturdn con lo que se pretende
evitar la flacidez y por lo tanto desgaste en los bordes La tela se une mediante una costura (ver. Fig. 2) que puede ser visible en funcién del
proceso de produccion. Esta técnica de unién, que se lleva a cabo antes de la vulcanizacién, se reconoce también en equipos de OE. No es
un fallo y no tiene ninguin efecto sobre la capacidad funcional de la correa.

@ Le richieste di organi di distribuzione diventano sempre maggiori e portano di conseguenza ad una continua evoluzione delle relative
cinghie.

Alcune sono provviste di rivestimento in teflon, al fine di ridurre I‘attrito e I'usura e conseguentemente aumentarne il ciclo di vita, special-
mente in motori ad elevata prestazione. All‘aspetto tale rivestimento puo avere differenti colori (vedi fig. 1), ma questo non non ha alcuna
rilevanza o effetto a livello funzionale.

Altre cinghie hanno invece un tessuto aggiuntivo sulla parte dentata e/ o posteriore che funge da rinforzo per la cinghia stessa ed ha lo sco-
po di evitarne cedimenti e usura sui bordi. Il tessuto €& collegato tramite una cucitura (vedi foto 2) che, a seconda del processo produttivo,
pud essere o non essere visibile. Questa tecnica dell‘unione che viene attuata prima del processo di vulcanizzazione & riconoscibile anche
nelle cinghie di primo impianto (OE). Questa non & affatto un difetto e non ha alcuna influenza sulla capacita funzionale della cinghia!

@ E worden steeds hogere eisen gesteld aan de distributieaandrijving en dat leidt tot voortdurende verbetering van de tandriemen. Zo
hebben sommige een bekleding in teflon (merknaam van polytetrafluorethyleen). Deze bekleding vermindert wrijving en slijtage, waardoor de
riem langer meegaat, voornamelijk bij krachtige motoren. Deze bekleding kan verschillen in kleur (zie foto 1), waarbij de kleur geen enkele
betekenis of invloed heeft op de werking.

Sommige tandriemen hebben op de tand- en/of achterzijde nog een bijkomende bekleding, die dient als versteviging van de riem, en op die
manier uitzakking en slijtage aan de zijkant voorkomt.

Deze bekleding is met een naad verbonden (zie foto, 2) die, afhankelijk van het productieproces, mogelijk zichtbaar is.

Deze verbindingstechniek, die plaatsheeft voor de vulcanisatie, is ook in de OE-uitvoering gekend. Het is geen fout en heeft geen invioed
op het functioneren van de riem.

Staty rozwoj konstrukcji paska zebatego wynika z wysokich i coraz wiekszych wymagan, jakie sg stawiane napedowi rozrzadu. To dla-
tego niektdre paski rozrzgdu pokrywane sg warstwg teflonu. Warstwa ta pozwala zredukowac tarcie oraz zuzycie, a to pozwala na wydtuzenie
zywotnosci paska, szczegdlnie w silnikach o wysokiej mocy. Powtoka teflonowa moze miec rézng kolorystyke (rys. 1), ktéra w zaden sposo6b
nie wplywa na parametry paska.

Niektére paski rozrzadu na zebach i/lub na tylnej stronie majg dodatkowa wktadke w postaci tkaniny. Wzmacnia ona pasek i ma za zadnie za-
pobiec przesuwaniu sie paska, a tym samym uszkodzeniu jego bokéw. Tkanina jest potgczona specjalnym szwem (rysunek 2), widocznym ze
wzgledoéw na wykorzystang technologie. Taka technika tgczenia przed wulkanizacjg stosowana jest rowniez przy produkcji na pierwszy montaz
(OE). Nie jest to wadg i nie ma zadnego wplywu na prace paska

Zahtjevi sustava za upravljanje bivaju sve veci i vode stalno ka daljnjem usavrSavanju zup€astog remena. Stoga su pojedini zupcasti
remeni opremljeni jednim slojem sastavljenim od politetrafluoretilena. Komercijalno trgovacko ime za ovaj materijal je teflon. Taj sloj materijala
sluzi za smanjenje trenja i habanja, Sto vodi do duljeg zZivotnog vijeka remena, narocito kod motora s velikim performansama. Ovaj materijal
moze biti razli¢itih boja (pogledati sliku 1), a da pri tome boja nema nikakav znacaj i utjecaj na samu funkciju.

Mnogi zupc&asti remeni imaju dodatni materijal na nazubljenoj i / ili straznjoj strani, koja sluzi da ojaca remen i da time sprijec¢i habanje rubova.
Materijal je spojen jednim Savom (vidjeti sliku 2), koji moze biti vidljiv ovisno od procesa proizvodnje. Ova tehnika spajanja se provodi prije
vulkanizacije i takoder je prepoznatljiva iu prvoj ugradnji. To nije nedostatak i nema nikakav utjecaj na funkciju remenal!
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Zahtevi sistema za upravljanje bivaju sve vecéi i vode stalno ka daljem usavrSavanju zupCastog kaiSa. Stoga su pojedini zupCasti kaiSevi
opremljeni jednim slojem sastavljenim od politetrafluoretilena. Komercijalno trgovacko ime za ovaj materijal je teflon. Taj sloj materijala sluzi
za smenjenje trenja i habanja, Sto vodi do duzeg zivotnog veka kaiSa, naro€ito kod motora sa velikim performansama. Ovaj materijal moze biti
razli¢itih boja (pogledati sliku 1), a da pri tome boja nema nikakav znacaj i uticaj na samu funkciju.

Mnogi zupcasti kaiSevi imaju dodatni materijal na nazubljenoj i/ili zadnjoj strani, koja sluzi da oja¢a kai$ i da time spreci habanje ivica. Materijal
je spojen jednim Savom (videti sliku 2), koji moze biti vidljiv u zavisnosti od procesa proizvodnje. Ova tehnika spajanja se sprovodi pre vulkani-
zacije i takode je prepoznatljiva i u prvoj ugradnji. To nije defekt i nema nikakav uticaj na funkciju kaisa!

ManckeaHnaTa KbM pemMbyHUTE 3a4BMKBAHWSA NOCTOSHHO Ce yBenuyasar. B pedynTtar Ha ToBa aHrpeHaxHUTe pembln ce
YCBbBbPLUEHCTBAT NOCTOSAHHO. HAKOW aHrpeHaxHu pembLUm ca ¢ TedrnoHoBo nokpuTue. NokpUTMeTo HamansiBa TPUEHETO Y U3HOCBAHETO, a
TOBa yAbKaBa XMBOTa Ha pemMbka, 0coOBeHHO Npy MOLHWU ABuraTtenu. [oKpUTNETO MOXe Aa e C pa3nuyHu uBeTose (ur.1), HO LIBETHLT He
BaXKeH U HAMa ePeKT BbpPXy paboTHaTa CNOCOBHOCT.

HsiKkol aHrpeHaXHW peMbLy UMaT AOMbIHATENHO ThKaH No cTpaHaTa Ha 3bouTe u/unn Ha rbpba, KOSTO yCUnBa peMbka 1 e npegHasHadeHa
[a npeaoTBpaTy 3a0CTPsSIHE U CrieoBaTenHo N3HOCBaHe Ha pbboBeTe. ThkaHTa € Cbe[IMHEHA C LUEB, KOWTO MOXe U a € BUAUM B 3aBUCUMOCT
OT NPOU3BOACTBEHMS NpoLec. Tasu TEXHNKA Ha CbeaMHsIBaHe ce NpaBu Npeay ByrnkaHusauusiTa u ce uanonaea u npu OE yactute. ToBa He e
AedekT 1 HAMa BNusiHWe BbpXy paboTHaTa CocOGHOCT Ha peMbKa.

TpeboBaHus K razopacnpegenuTenisHoOMy MexaHW3My CTaHOBATCS BCe BonbLue, YTO BeET K MOCTOSHHOMY U3MEHEHMI0 KOHCTPYKLIMN
3ybuaTbix peMHeit. Tak HEKOTOpbIe N3 HUX CHabXeHbl NOKPLITUEM M3 NonuTeTpadTopaTUIIeHa. B pa3roBopHOI peyn 3ToT Matepuarn
HasblBaeTcs TehnOHOM, UTO ABNSIETCS 3apernMcTPUPOBaHHOM TOProBOM MapKon. OTO NOKPbLITUE CRYXXWUT AN YMEHbLUEHUS TPEHWS U U3HOCA, YTO
B UTOre BedeT K yBENMYeHnto cpoka crnyxobl pemHs TPM, 0cobeHHO B MOLLHbIX ABuratensix. MokpbiTe MOXET ObITb pasnnyHbIX LBETOB (pyUC.
1), Npy4eM LBET HEe UMeeT HUKAKOro 3HAaYE€HUA U He BNIUSAET Ha paboTy peMHs.

Y HEKOTOpbIX PEMHEN Ha CTOPOHE C 3yObsaMU N/unm o6paTHON CTOPOHE €CTb AOMONMHUTENbHbBIN TKAHEBbIW CION, KOTOPbIVA CIYXUT A5
NpuaaHNS PEMHIO XXECTKOCTU, YTO NpeaoTBpaLlaeT ero oT nepekoca 1 n3Hoca 60KOBUHbI. TKaHEBbIV CON COEAMHEH LIBOM (pUC. 2), KOTOPbI
BUAEH B CUNY NPOM3BOACTBEHHOrO npoLecca. LLoB siBnsieTcst HopMarnbHbIM NPOLECCOM COEANHEHUS eLle A0 BynKaHu3auum 1 NpusHaH Takke
npoussoguTenamu Ha koHeenep (OE). LLioB He aBnsieTcs AeeKTOM 1 He BnUsieT Ha (PyHKLMOHMpOBaHUe peMHs!

Triger kayislari ¢ok kritik pargalar oldugundan dolay! devamli olarak gelistirimeye ¢alisiimaktadir. Bu mikemmellestirme ¢alismalar so-
nucunda bazi kayislar Teflon kaplanmistir. Bu kaplama sayesinde sirtiinme ve yirtilmalar azaltilarak kayisin uzun émurli olmasi saglanmistir.
Bu kaplamalar degisik renklerde olabilir ( resim 1.). Ancak renklerin herhangi anlami veya kaliteye etkisi bulunmamaktadir.

Ayrica bazi kayislarin dislerinin lzerinde kumas dokumasina benzer ilaveler bulunmaktadir. Boylece kayisin yirtiima ve kopmalara karsi
kuvvetli olmasi amaglanmistir. Bu kumasin ( resim 2.) kayisa eklenmesi, sertlestirme isleminden 6nce yapilmaktadir ve kumasin bitis noktasi
kayis Gizerinde ince bir gizgi olarak gérilebilir. Bu bir kusur degildir ve kayis performansina bir etkisi yoktur. Ayni izi OE parcalarda da
gormek mumkuandur.
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