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E-Gas-Klappenstutzen EDR-E

Produktiibersicht
Fahrzeug: Produkt: E-Gas-Klappenstutzen EDR-E
Verschiedene mit Otto-Motor Pierburg-Nr.: Diverse:

Siehe die jeweils gliltigen Kataloge, die TecDoc-
CD bzw. auf TecDoc-Daten basierende Systeme.

Bei der elektronischen Motor-
flllungssteuerung (E-Gas, Elek- Drosselklappenstutzen
tronisches Gaspedal, ("Drive by (DKS)

wire") werden Stellbewegungen

nicht mehr Uber Seilziige, sondern I I
komplett elektrisch ausgefuhrt: Mechanische Elektromotorische E-Gas-Klappenstutzen
Die Position des Gaspedals wird DKS DKS o CORSE
iber einen Pedalwertgeber erfasst EDR-L ("drive-by-wire")
und der Wert in das Motorsteuer-

gerat eingegeben. Ubersicht Drosselklappenstutzen (Otto-Fahrzeuge)

Die erforderliche Offnung der o _ o )

Drosselklappe wird dann unter Alle Méglichkeiten, die die Beein- - Warmlaufregelung
Beriicksichtigung des aktuellen flussung des Luftmassenstroms - Umsetzung des Fahrwunsches
Betriebszustandes des Motors beim modernen Otto-Motor ~ Leerlaufregelung

(Drehzahl, Temperatur usw.) vom  bietet, sind mit dieser Kompo- Einstellen der fir den Motor
Motorsteuergerét errechnet und nente realisierbar: optimalen Leerlaufdrehzahl
die Drosselklappe vom elektro- - Startregelung _ Verbrauchsreduzierun
motorischen Stellantrieb des Ausgleich der erhéhten o ) 9
EDR-E in die erforderliche Position Reibungsverlusten am - Emissionsreduzierung
gebracht. betriebskalten Fahrzeug - Fahrgeschwindigkeitsregelung

("Tempomat")

— Dashpotsteuerung ("SchlieB3-
dampfung")
Bei einem zu schnellen Los-
lassen des Gaspedals wird die
Drosselklappe vom Drossel-
klappensteller aufgefangen und
langsam zurickgeflhrt, bis
die benoétigte Leerlaufdrehzahl
erreicht ist.

- Schubsteuerung
Drehzahlregelung im Schub-
betrieb

- Lastwechselschlagregelung
Verhindert ein Anschlagen der
Antriebsaggregate in ihren
Lagern durch plétzlichen Ande-
rung des Motordrehmoments

- Anpassung an die Charakteris-
tik des Fahrzeuges

- Antriebsschlupfregelung

E-Gas-Klappenstutzen EDR-E

Anderungen und Bildabweichungen vorbehalten.
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Merkmale:

Information fiir die Werkstatt

- Kurze Stellzeiten
- Hohe Stellmomente
- Ausfallsicherheit
- Ruckstellsystem

- Mechanischer Anschlag des
Stellers in Leerlauf- und in
Volllastposition

Drosselklappenstutzen sind im
allgemeinen wartungsfrei.

Falls es jedoch zu Funktionssto-
rungen kommt, ist meist Schmutz
die Ursache, insbesondere im
Zusammenhang mit Abgasrick-
fihrung (AGR).

In diesem Fall muss der EDR-E
unbedingt auf Verschmutzungen
Uberprift werden.

Bei einer stark 6lhaltigen Ansaug-
luft kdnnen Ablagerungen

- den Strémungsquerschnitt
verringern,

- die Drosselklappe schwergan-
gig werden lassen oder

- bewegte Teile sogar verkleben.

— Drosselklappenpotentiometer in
doppelter Ausfiihrung

- Mechanische Leerlaufnotfunk-
tion
Bei einem Ausfall der Versor-
gungsspannung stellt eine
Notlauffeder die Drosselklappe
in eine definiert Notlaufposition.

Die Ursachen fir diese Olhaltige
Ansaugluft kdnnen zum Beispiel
Undichtigkeiten von Motorkolben
oder Kolbenringen sein ("Blow-
By"), durch die Gase aus dem
Verbrennungsraum in das Kurbel-
wellengehause gelangen kdnnen.
Durch die Kurbelgehauseentluf-
tung werden die Schadstoffe aus
dem Kurbelgehduse dem Motor
zur Verbrennung zuruckgefihrt.

So kann es z.B. sein, dass der
EDR-E nicht mehr im normalen
Regelbereich arbeitet und dies
Uber die OBD erfasst und als
Fehler angezeigt wird.

Beachten Sie bitte auch:

Ein defekter Luftmassenmesser
kann falsche Eingangssignale an
das Motorsteuergerat liefern,
welches dadurch dann die Dros-
selklappe falsch ansteuert.




